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A ROMANIAN AVIATION COMPANY

1. SCOPUL DOCUMENTATIEI

Scopul prezentei documentatii il constituie definirea zonelor cu servituti aeronautice
civile, aferente Heliportului Spitalului Judetean de Urgentd Bistrita (SMURD BN 1), in
conformitate cu prevederile CODULUI AERIAN ROMAN, edifia 2020, art. 85, alin. (3) si a
RACR-ZSAC, Reglementarea Aeronautici Civild Romdnd privind stabilirea zonelor cu
servitufi aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice aferente
obiectivelor din aceste zone sau din alte zone, in care pot constitui obstacole pentru
navigatia aeriand si/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in spatiul aerian al
Romdniei, ed. 1/2015, Cap. 5 Dispozitii finale, pct. 5.5.-.

Zonele cu servituti aeronautice civile reprezintd zonele aflate sub incidenta servitutilor
aeronautice civile, definite de AACR si stabilite de administratorul heliportului, prin adaptarea
zonei generice corespunzitoare la configuratia terenului, la particularitatile infrastructurii si
instalaiilor de heliport existente, ale aeronavelor si operatiunilor specifice derulate.

Pentru siguranta zborului §i a activititilor aeronautice, pe heliport si in vecinitatea
acestuia trebuie si se instituie i si se respecte cerintele, conditiile §i restrictiile previzute de
reglementdrile aeronautice civile nationale si internationale aplicabile.

Conditiile, restrictiile §i obligatiile impuse sau recomandate de reglementdrile
aeronautice civile nationale si/sau internationale pentru realizarea si mentinerea sigurantei
zborului §i manevrelor aeronavelor in spatiul aerian si la sol, constituie servituti aeronautice
civile, care definesc un regim de protectie adecvat, in interes aeronautic civil.

In zonele cu servituti aeronautice civile sunt interzise, fari avizul AACR, amplasarea si
realizarea de obiective noi, precum si desfisurarea de activititi care afecteazi sau pot afecta
siguranta zborului.

Pentru Heliportul SMURD BN 1, regimul de protectie se referi la servitutile de degajare,
adic@ la obstacolele care pot constitui un pericol pentru navigatia aeriani sau si influenteze
functionarea echipamentelor destinate navigatiei aeriene.

Prin definirea zonelor cu servituti aeronautice civile si stabilirea unor suprafete limitate
de obstacole, se asigurd un control corespunzitor din partea statului si se Tmpiedica aparitia unor
obstacole in zonele protejate, care si faci heliportul inutilizabil.

Definirea zonelor cu servituti aeronautice civile are la bazi Studiul topografic si de
obstacolare, pe baza masuritorilor efectuate in sistemul geodezic WGS-84 si MN 75.

Limitele zonelor supuse servitutilor aeronautice civile si restrictiile asociate acestor
zone se avizeazd de citre AACR, in exercitarea functiei de supervizare a sigurantei, ce revine
acesteia §i se transmit autoritatilor administratiei publice locale si judetene, pe teritoriul
carora se extind aceste zone, pentru a fi incluse in documentatiile de urbanism si amenajarea
teritoriului, iar pentru informare si institutiei prefectului.

Autoritatile administratiei publice locale au obligatia integririi in documentatiile de
urbanism si de amenajare a teritoriului, in conditiile legii, a zonelor supuse servitutilor
aeronautice determinate i transmise de administratorul de heliport, impreuns cu restrictiile
asociate acestor zone.

Autorizatia de construire a unui aerodrom civil nou, va putea fi emisd numai in
conditiile in care zonele supuse servitutilor aeronautice civile i restrictiile asociate,
determinate in conformitate cu reglementirile specifice prevazute la art. 84 din Codul aerian,
sunt incluse in documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate in conditiile
legii, cu avizul prealabil al AACR.

Prin derogare de la dispozitiile art. 10, lit. b) din Legea nr. 50/1991 privind autorizarea
executdrii lucrdrilor de constructii, republicats, cu modificarile si completarile ulterioare,

orice modificare a regulamentului local de urbanism, precum si orice lucrare sau schimbare a
destinatiei si/sau utilizdrii unui teren in zonele supuse servitutilor aeronautice civile se fac
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numai cu avizul AACR, emis in exercitarea functiei de supervizare a sigurantei ce revine
acesteia, iar in cazul aerodromurilor civile utilizate si ca baze de operare pentru aeronave de
stat, cu avizul AACR si al MApN. Avizului AACR, precum si celui al MApN nu li se aplica
dispozitiile legislatiei privind aprobarea tacit.

Autoritatile administratiei publice locale pe raza cirora se gdsesc zone supuse
servitutilor aeronautice civile au obligatia de a supraveghea respectarea restrictiilor asociate
acestor zone si de a transmite AACR, administratorului aerodromului sau al echipamentului
de navigatie aeriand din zonele respective documentul de receptie a lucrdrilor aferente
constructiilor autorizate in baza avizului AACR.

Orice persoand fizicd sau juridici are obligatia respectdrii restrictiilor impuse prin
reglementarile specifice referitoare la zonele supuse servitutilor aeronautice sau, dupi caz, la
zonele de interes militar, precum si prin avizele emise de AACR si MApN.

2. DATE GENERALE DESPRE HELIPORT

¢ Tip de heliport: in terasa

e Tip de zbor: VFR de zi §i VFR de noapte, fird procedurd de
apropiere PinS

¢ Elicopter critic de proiectare: EC 135

¢ Amplasament (punctul de referint3):

e Latitudine: 47°08°24.26131”

e Longitudine: 24°30°22.25704” E

Cota punctului de referinta (H MN75): 388,26 m

Cota la sol: 365,40 m;

Cota elipsoid: 427,41 m;

Ondulatia geoidului: 39,15 m;

aria prizei de contact si de zbor, TLOF, coincide cu aria de apropiere finala si de decolare
(FATO)=15x 15 m;

platforma de aterizare este metalici;

directie principald de aterizare (GEO): 074,01°; (MAG): 068,21°;
directie secundara de aterizare (GEO): 243,17°; (MAG): 237,37°;
declinatie magnetica: 5,8° E (2018).

directie principala de decolare (GEO): 063,17°; (MAG): 057,37°;
directie secundara de decolare (GEO): 254,01°; (MAG): 248,21°.
Pe heliport nu aterizeazi mai mult de un elicopter, in acelasi timp.
Heliportul nu este deschis traficului aerian international.
Densitatea traficului pe heliport este redusa.

Pe heliport nu exista nicio unitate de control a traficului aerian.
Nu exista dispecer de sol.

TODAH = 15 m;

RTODAH = 15 m;

LDAH =15 m;

Nu exista prelungire degajati.

Heliportul este amplasat la sud-vestul Aerodromului Bistrita, la distantd de 4.031,7 m de
punctul de referinta al acestuia si la 104,2 m lateral de axul pistei.

Pagina 4 din 7



R e L. R RN ST | ey, AN .. - TR W BRSO N m ..

A ROMANIAN AVIATION COMPAN Y e ——

3. ELICOPTERUL CRITIC DE PROIECTARE

Elicopter critic de proiectare este elicopterul EC 135 T2+, care este un elicopter
bimotor, multifunctional, avand in varianta medicald: doud locuri pentru piloti, doud locuri
pentru echipa medicald (medic si asistent) si un loc pe targd, pentru pacient. Atunci cind se
executd zbor de aclimatizare pentru personalul medical, poate fi montat al treilea scaun
pentru echipa medicala.

External dimensions .
rd

4. STABILIREA ZONELOR CU SERVITUTI AERONAUTICE CIVILE

Zonele cu servituti aeronautice sunt definite de:
[J Aria de siguranti (24,4 x 24,4 m), care inconjoard FATO (15 x 15 m) perimetral;
O Suprafata de protectie (44,4 x 44,4 m) se extinde spre exterior, perimetral ariei de
sigurantd, pe o distantd de 10,0 m i cu o panti de 45°.

L s ;
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Aria de siguranta si suprafata de protectie se desfisoard pe amplasamentul spitalului,
fard a depdsi limita de proprietate.

1 Suprafatele de apropiere si suprafetele de urcare la decolare
Heliportul are doud suprafete de apropiere si doud suprafete de urcare la decolare,
necoliniare, care coincid doud céte doud si sunt specifice pantei de categorie A.

a) Suprafetele de apropiere

Suprafata de apropiere este un plan inclinat, in pantd ascendenti, care incepe de la
extremitatea ariei de sigurantd, simetric fatd de o linie mediana, care trece prin centrul ariei
de apropiere finala §i de decolare (FATO).

Suprafetele de apropiere sunt delimitate:
* de o margine interioard orizontald §i egald in lungime cu litimea, minima specificatd
pentru FATO, plus aria de sigurantd perpendicularid pe linia mediani a suprafetei de
apropiere, situatd la marginea exterioar3 a ariei de siguranti (24,4 x 24,4 m);
® de doud margini laterale, care pleacd de la extremititile marginii interioare, uniform
devergente (15 %), fatd de planul vertical care include axa FATO, pani la o indltime de 152
m;
* printr-o margine exterioard orizontald, perpendiculari pe linia mediani a suprafetei de
apropiere si a unei indltimi specifice de 152 m (500 ft) deasupra FATO; (ref RACR-AD-
PETH, ed. 3/2014, consolidata, Capitolul 4. Obstacole, subcap. 4.1 Suprafetele si sectoarele
de limitare a obstacolelor, pct. 4.1.2).

Altitudinea marginilor intericare va fi altitudinea FATO a punctelor marginii
‘necrrant, vt mvve prin linia modiand a suprafotolor do apropioro (rof Red CR-AD-Pi T, ol
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3/2014, consolidata, Capitolul 4. Obstacole, subcap. 4.1 Suprafetele si sectoarele de limitare
a obstacolelor, pct. 4.1.3).

Pantele suprafetelor de apropiere sunt masurate intr-un plan vertical, care contine linia
mediand a suprafetelor (ref. RACR-AD-PETH, ed. 3/2014, consolidata,  Capitolul 4.
Obstacole, subcap. 4.1 Suprafetele si sectoarele de limitare a obstacolelor, pct. 4.1.4).

b) Suprafetele de urcare la decolare

Suprafata de urcare la decolare este un plan inclinat care pleaci de la extremitatea
ariei de sigurantd si este centrati pe linia mediani a FATO.

Suprafetele de urcare la decolare sunt delimitate de:
a) margine interioard orizontald si egald in lungime cu l4{imea minimi specificata pentru
FATO, plus aria de siguranti perpendiculari pe linia mediand a suprafetei de urcare la
decolare si situatd la marginea exterioari a ariei de sigurantd (24,4 m);
b) cele doud margini laterale, avind originea la capdtul marginii interioare, uniform
divergente cu un procent constant de 15 % fatd de planul vertical continind axa FATO;
C) o margine exterioard orizontald si perpendiculard pe linia mediani a ariei de urcare la
decolare, la o inil{ime specificatd de 152 m deasupra altitudinii FATO.

PANTA DE CATEGORIA A
Suprafata de apropiere si de urcare la decolare
Lungimea marginii interioare Latimea ariei de siguranti 24,4 m
Pozitionarea marginii interioare Conturul ariei de siguranta
Divergentd utilizare pe timp de noapte 15 %
Lungimea Panta Latimea exterioara
Prima sectiune 33865 4,5 % 10 diametre de rotor
(1:22.2) portant = 102 m
Ao pecitirs Lungimea Panta Latimea exterioara
N/A N/A N/A
Lungimea totala de la marginea interioara 3386 m

Platfoma -~ -~
20%20m Aria de siguranti '
\ H44xMim .
Suprafaja de apropiere de urcare la decol
Suprafata de apropiere de urcare la decolare Divergenta 15% pentru zbor de noapte ,ﬂ
Diverganta 15% pentoy 2bor de noapte Panta 4.5 % =
Pantad45%
X
Suprafatz de profectse

* 444x444m

*  panta = 45” de iz manpines ariei de sigarantd ZONE CU SERVITUTI AERONAUTICE

& distafitd de i 5 de sigutanfi = 10 @
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